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BIENTOT RESILIES ?

De plus en plus de voix s'élévent pour réclamer a I'Etat

la dénonciation des contrats de concessions autoroufiéres.
Plusieurs associations d'usagers, dont la FFM et la FFMC.,
viennent de rejoindre le mouvement.
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2014, la ministre de 'Emvironnement
indiquait quielle nfexcluait pas une résiliation
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Une démarche soutenus par plusieurs
associations d'usagers, dont la FFM et la
FRMIC, réunies au sein du dulb de réflexson
Aurtormabilitd ot avenir®, qui ont expligudé
bes trobs grands motifs dintérét général

qui justifent la reprise en main des contrats
de concession autoroutléne par I'Ex
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atqui pourrait permettre d'en développer
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sans avoir besoin d'avair recours a une
augmentation des taxes. 2) Le besoin

de ne pas dissuader les usagers d'utiliser
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o' utilité publique appartant un réel service
en tar de rapidité, de fluidité et, surtout,
de sécurité : la non-maitrise par 'Etat de la
podithguee tarifaire autoroutiére (indexation
sur Iinflation) totalement prisonniere
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de Citoyens a se reporter sur le réseau
secandaire pourtant sept fois plus
accidentogéne, 1) Le besoin de réintroduire
une wraie concurrence dans les marchés,
pour abaisser le calt des travaw - les marches
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autoroutieres, limitant l'accés des entreprises
autres que les groupeas de BT actionnaires.
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A momient du bouclage de ces lignes,

peu avant Modl, I'Etat n'avait encors rien
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